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Abstract of DE1 951 8071 

The vehicle roof (2) is moved from a closed position over the vehicle to an open position stored under a 
roof cover (3); The roof opening mechanism is connected pref. via hydraulic or cable mechanism to an 
operating lever (12) next to the drivers seat. The opening mechanism consists of a guide arm (36) 
fixed to the roof cover which slides along a rail (37) fixed to the vehicle. The mechanism also includes a 
tie rod (38) attached to the guide arm and a push rod (28) connected to a guide track lever (54) 
pivoting w.r.t. the vehicle body. The hydraulic or cable mechanism is connected directly to the push 
rod. The push rod end opposite the guide track lever is connected via a rotary element (39) to the tie 
rod. 
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® Betatigungseinrichtung fur ein Verdeck und einen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges 
(§) Eine Betatigungseinrichtung fur ein Verdeck und einen 

Verdeckkestendeckel eines Kraftfahrzeuges umfaBt einen 

vom fahrerseitigen Sitz aus verschwenkbaren Betatigungs- 

hebel, ein zwischengeschaltetes Obertragungsorgan und 

elne Versteileinrichtung. Die Verstelleinrichtung setzt sich 

auf jeder Langsseite des Verdeckkastendeckels aus elnem 

langgestreckten Fuhrungsarm zusammen, der uber ein Gleit- 

element in einer aufbauseitigen Fuhrungsschlene verschieb- 

bar ist. Ferner umfaBt die Verstelleinrichtung einen am 

Fuhrungsarm angelenkten lenkhebel sowie eine mit einem 

schwenkbaren Kulissenhebel einer Kupplung in Wirkverbin- 

dung stehende Schubstange. ErfindungsgemaS ist das 

Obertragungsorgan mit dem dem Betatigungshebel abge- 

kehrten Ende direkt an die Schubstange angeschlossen und 

bewegt diese in AbhSngigkeit von der Steilung des Betati- 

gungshebels. Das dem KuJissenhebel abgekehrte Ende der 

Schubstange ist Qber ein bewegungsumkehrendes Element 

mit dem Lenkhebel verbunden. 
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Die Erfindung betrifft eine Betatigungseinrichtung 
fur ein Verdeck und einen Verdeckkastendeckei eines 
Kraftfahrzeuges gemSB dem Oberbegriff des Paten tan- 
spruchs 1. 

Bei einer bekannten, noch nicht veroffentiichten Be- 
tatigungseinrichtung der eingangs genannten Gattung 
(Aktenzeichen P 43 36 27&8) ist benachbart des Fahrer- 
sitzes ein schwenkbarer Betatigungshebel vorgesehen, 
der Qber ein Obertragungsorgan mit einer VersteUein- 
richtung zusammenwirkt 

Die VersteUeinrichtung umfaBt ein an einer aufbau- 
seitigen, querverlaufenden LagerbrQcke angeordnetes 
verschwenkbares Querrohr, wobei an einem rait dem 
Querrohr verbundenen Antriebshebel ein Nehmerzylin- 
der eines Hydrauliksystems angreift SeitUch abgekr6pf- 
te Abschnitte des Querrohres and ttber Lenkhebel mit 
einem Fflhrungsarm eines Verdeckkastendeckels ver- 
bunden. Am Lenkhebel ist eine Schubstange angelenkt, 
die die Bewegung eines Kuiissenhebels einer Kupplung 
steuert 

Bei dieser, eine gewisse Elastizitat aufweisenden An- 
ordnung werden die Ober den Betatigungshebel aufge- 
brachten Krafte Ober das Obertragungsorgan an das 
hintenliegende Querrohr geleitet und von dort nach 
vorne Ober die VersteUeinrichtung an den Verdeckka- 
stendeckel und Ober die Kupplung an das Verdeck wei- 
tergeieitet wodurch am Betatigungshebel relativ hohe 
Krafte aufgewendet werden mOssea 

Das Querrohr und die Lagerbrflcke beanspruchen ei- 
nen relativ groBen Bauraum innerhalb des Verdeckka- 
stens und das Querrohr muB aufgrund der relativ gro- 
Ben Quererstreckung und zur Erzielung einer ausrei- 
chenden Torsionsfestigkeit entsprechend stabil dimen- 
sioniert werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine Betatigungsein- 
richtung fOr ein Verdeck und einen Verdeckkastendek- 
kel eines Fahrzeuges so weiterzubUden, daB bei guter 
Funktion eine direktere Obertragung der durch den Be- 
tatigungshebel aufgebrachten Krafte auf den Verdeck- 
kastendeckel und das Verdeck erfolgt, daB die aufzu- 
wendenden Krafte am Betatigungshebel reduziert wer- 
den und daB der erforderUche Bauraum zur Unterbrin- 
gung der Bauteile der VersteUeinrichtung verringert 
wird. 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelast Weitere, die Erfin- 
dung in vorteUhafter Weise ausgestaltende Merkmale 
enthalten die UnteransprOche. 

Die mit der Erfindung hauptsachUch erzielten Vortei- 
le sind darin zu sehen, daB durch die Anbindung des 
Obertragungsorganes an die Schubstange der VersteU- 
einrichtung eine wesentlich gflnstigere, direktere Kraft- 
einleitung geschaffen wird, da das Obertragungsorgan 
etwa mittig zwischen Verdeck und Verdeckkastendek- 
kel angreift Durch die Anordnung eines bewegungsum- 
kehrenden Elements zwischen Schubstange und Lenk- 
hebel kann auf ein Querrohr und auf eine aufbauseitige 
LagerbrQcke innerhalb des Verdeckkastens verzichtet 
werden, wodurch Bauraum und Gewicht eingespart 
werden. Werden die Zahnrader fur die Bewegungsum- 
kehr unrund ausgefflhrt, laBt sich eine weitere Uneari- 
sierung der Kraft am Handhebel erzielen. Ferner sind 
durch die erfindungsgemaBe Gestaltung der Betati- 
gungseinrichtung geringere Krafte am Betatigungshe- 
bel aufzubringen und der Kraftverlauf wahrend der Be- 
tatigung weist einen etwa gleichbleibenden Verlauf auf. 



Die wesentlichen Bauteile der Betatigungseinrich- 
tung bzw. die VersteUeinrichtung sind zu vorgefertigten 
Modulen zusammengefaBt, wodurch die Montage er- 
leichtert und Toleranzprobleme verringert werden. Ei- 
5 ne zwischen der Konsole Kulissenhebel und dem 
Hauptspriegel vorgesehene MiBbrauchssicherung steUt 
sicher, daB das Verdeck bei nicht voUstandig geof fnetem 
Verdeckkastendeckel nicht nach hinten verschwenkbar 
ist Am Lenkhebel angreifende Federelemente unter- 
io stOtzen die Offnungs- und SchUeBbewegung des Ver- 
deckkastendeckels. 

Ein AusfQhrungbeispiei der Erfindung ist in der 
Zeichnung naher dargesteUt und wird im folgenden na- 
hereriautert 
15 Es zeigt: 

Fig. 1 eine Teilseitenansicht einer Betatigungseinrich- 
tung fflr ein Verdeck und einen Verdeckkastendeckel 
eines Kraftfahrzeuges, wobei der Verdeckkastendeckel 
seine SchUeBsteUung und das Verdeck seine erste Be- 
20 triebssteUung einnimmt, 

Fig. 2 eine Teilseitenansicht der Betatigungseinrich- 
tung fflr das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, 
wobei der Verdeckkastendeckel seine Offenstellung 
und das Verdeck seine erste BetriebssteUung einnimmt, 
25 Fig. 3 eine Teilseitenansicht der Betatigungseinrich- 
tung fflr das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, 
wobei der Verdeckkastendeckel seine OffensteUung das 
Verdeck seine zweite BetriebssteUung einnimmt, 
Fig. 4 eine Teilseitenansicht der Betatigungseinrich- 
30 tung fflr das Verdeck und den Verdeckkastendeckel, 
wobei das Verdeck seine dritte BetriebssteUung und der 
Deckel seine SchUeBsteUung einnimmt, 

Fig. 5 ein BlockschaltbUd des durch ein Hydrauliksy- 
stem gebildeten Obertragungsorganes, 
35 Fig. 6 eine Teilseitenansicht der VersteUeinrichtung 
der Betatigungseinrichtung bei geschlossenem Verdeck 
und geschlossenem Verdeckkastendeckel in groBerem 
MaBstab, 

Fig. 7 eine Teilansicht der VersteUeinrichtung der Be- 
40 tatigungseinrichtung bei geoffnetem Verdeckkasten- 
deckel und teUweise zuriickgeschwenkten Verdeck 
(GreifsteUung) in gr6Berem MaBstab, 

Fig. 8 eine Teilansicht der VersteUeinrichtung der Be- 
tatigungseinrichtung bei zurflckgeklapptem Verdeck 
45 und geschlossenen Verdeckkastendeckel in gr6Berem 
MaBstab, 

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht von schrag vorne 
auf das bewegungsumkehrende Element der VersteU- 
einrichtung in grdBerem MaBstab, 
50 Fig. 1 0 eine perspektivische Ansicht von schrag vorne 
auf das bewegungsumkehrende Element der VersteU- 
einrichtung, die Fflhrungsschiene und einen Nehmerzy- 
linder, 

Fig. 1 1 eine TeUansicht von der Seite auf die MiB- 
55 brauchsicherung bei geschlossenem Verdeck und ge- 
schlossenem Verdeckkastendeckel, 

Fig. 12 eine Teilseitenansicht auf die MiBbrauchsiche- 
rung bei voUstandig gedffnetem Verdeckkastendeckel 
und geschlossenem Verdeck, 
60 Fig. 13 einen Schnitt nach der Linie XIII-XIII der 
Fig. 11, 

Fig. 14 die BauteUe des Verschlusses fflr den Ver- 
deckkastendeckel mit der Zuziehhilfe in Explosionsdar- 
steUung, 

65 Fig. 15 eine Ansicht von hinten auf die Fangstellung 
des Verschlusses fflr den Verdeckkastendeckel mit Zu- 
ziehhilfe, 

Fig. 1 6 eine Ansicht von hinten auf die Verriegelungs- 
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steUung des Verschlusses mit Zuziehhilfe. 17 und zwei Nehmerzylinder 18, 18. wobei die Nehmer- 

Fig. 1 zeigt einen Teilbereich eines durch einen zwei- zylinder 18, 18 in Reihe geschaltet sind. In den Geberzy- 

atzigen Pereonenkraftwagen gebildeten Kraftfahrzeu- Under 17 ist ein Speicher 19 zum Vohimenausgleich des 

ges 1. das im dargesteUten Bereich ein Verdeck 2 und im Hydrauliksystem 16 befindlichen Mediums (0« inte- 

einen Verdeckkastendeckel3 aufweist 5 griert(Fig.5). 

Das zusammenklappbare Verdeck 2 erstreckt sich in Durch die Serienschaltung der beiden Nehraerzvlin- 

einer ersten BetriebssteUung BSV1 (SchlieBstellung) der 18, 18' wird eine Wegsynchronisation der Kolben- 

rwischen emem Windschutzscheibenrahmen 4 und ei- stangen 20, 2C gewahrleistet 

nem vorderen Randbereich des Verdeckkastendeckels In der Grundstellung (Verdeck geschlossen) wird 
-Y e •*? 2 Bt m seiner ersten BetnebssteUung l0 uber eine nicht naher dargesteUte Ventilschaltung in 

«r u j r 1 naher dar 8 esteUte losbare Verschlflsse den drei Zylindern der Volumensausgleich des Hydrau- 

am Windschutzscheibenrahmen 4 in Lagegehalten. liksystems 16 gesichert 

GemaB Fig. 1 setzt sich das Verdeck 2 in herkOmmli- Der Geberzylinder 17 ist flber eine erste Verbin- 

cher Weise aus einem Verdeckbezug 2a und einem Ver- dungsleitung 21 mit dem Kolbenraum 23 des Nehmer- 
deckgestange 2b zusammen, wobei das Verdeckgestan- 15 zylinders 18* und eine zweite Verbindungsleitung 22 mit 

ge 2b an beiden Fahrzeugltagsseiten an aufbauseitigen dem Stangenraum 24 des anderen Nehmerzylinders 18 

VerdecklagernS angelenkt ist verbunden. Eine weitere Verbindungsleitung 25 verbin- 

Innerhalb ernes Fahrgastraumes 6 sind gemaB den det den Kolbenraum 26 des Nehmerzylinders 18 mit 

Kg. 1 bis 4 Sitze 7 angeordnet, wobei jeder Sitz 7 ein in dem Stangenraum 27 des Nehmerzylinders 18' (Fie 51 
Fahrzeuglangsnchtung verstellbares Sitzteil 8 und eine » Der Geberzylinder 17 wirkt mit dem BetatiguMshe- 

verschwenkbare ROckeniehhe 9 umfaBt bel 12 zusammen, wogegen die Nehmerzylinder 18, 18' 

Beide Sitze 7 sind Ober lSngsgerichtete Fuhrungen an Schubstangen 28 der VersteUeinrichtung 14 angrei- 

nut dem Fahrzeugaufbau(Boden) verbunden. tea 

Hinter den beiden Sitzen 7 ist ein Verdeckkasten 10 Der Geberzylinder 17 ist an einer Seitenwange 29 des 
zur versenkten Aufnahme des zurtckgeklappten Ver- zs Sitzteiles 8. die auch den verschwenkbaren Betftigungs- 

decks 2 vorgesehen, wobei der Verdeckkasten 10 nach hebel 12 trSgt. gelagert Ein freies Ende der Kolbenstan- 

oben hm zummdest abschmttsweise durch den Verdeck- ge 30 ist gelenkig mit einem Ansatz des Betatigungshe- 

kastendeckel 3 abgedeckt ist GemaB Fig. 4 deckt ein bels 12 verbunden, und zwar unterhalb einer Drehachse 

zurtckgeschwenkter, vorderer Verdeckabschnitt des 31 des Betatigungshebels 12 bei 32 Das Obertragungs- 

Verdecks 2 emen vor dem Verdeckkastendeckel 3 lie- 30 organ 13 kann auch durch ein Zug-Druckkabel oder dgl 

genden, groBHachigen Bereich des Verdeckkastens 10 gebUdetwerden. ooerogL 

ab und bildet in diesem Bereich quasi eine obere Abdek- Der Betatigungshebel 12 ist sowohl in seiner abge- 

n«*o v _j l. o • . „ . , senkten RuhesteUung B als auch in seiner hochge- 

ncvwY I? o 2 „ ISt V °JI einer ersten Betr'ebsstellung schwenkten Betriebsstellung C verrastend arretiert 

BSV1 (ScWieBste lung Fig. 1 und 2) nach hinten Ober 35 Dies kann beispielsweise durch ein federbelastetes Ku- 

eme zweite Betnebsstellung BSV2 (Zwischenstellung gelelement erfolgen. das in entsprechende R^en einer 

Fig. 3) ,n eine dritte Betnebsstellung BSV3 (Ablagestel- Fuhrungsbahn eingreift (nicht naher dargesteM 

ISvT 7, b * Wegb ? r ? nd Der Ve^eckka- In der RuhesteUung B der Betatigungshebels 12 befin- 

StofS I ^zwischenemerSdiUeflsteU^g BSD1 det sich die Kolbens^nge 30 in ihrTmaxinial TeSgefan- 

(Flg.1 und4)undemerOffensteUungBSD2(Flg.2und 40 renen Lage, wogegen die Kolbenstangen 20, 20" der 

?LhTu&l n n der r e ' tC K ^ bs «f"f« BSV2 beiden Nehmerzylinder 18. 18' jeweUsihremaxiS aus- 

(auch als GreifsteUung bezeichnet) 1st das Verdeck 2 urn gefahrene SteUung einnehmen. 

einen Betrag A vom Wndschutzscheibenrahmen 4 nach Jeder Nehmerzylinder 18, 18' ist an einer seitUch au- 

^IT?^.^.-,. ,„ • Senliegenden,feststehenden aufbauseitigen Aufnahme 

Mittels emer Betatigungsemnchtung 11 laBt sich der « 33 urn eine Drehachse 34 schwenkbar gelagert woge- 

Verdeckkastendeckel 3 1 von der SchUeBstellung BSD1 in gen das freie Ende der Kolbenstangen S. » ' mit etoer 

erne _ OffensteUung BSD2 1 und das Verdeck 2 von der AbsteUung 35 der Schubstange 28 drehbar verbunden 

^J^v, e ^ bSStel,Un ! BSV2 . ln u diedritteBetriebsSte, • isL *** AbsteUung 35 ist etwa in einem mittleren Be- 

lungBSV3 bewegen und umgekehrt und zwar unmittel- reich der H6henerstreckung eines aufrechten Ab- 

baryomfahrerseitigenSitz7aus. M schnitts der Schubstange 28 vorgesehen. 

Die Betaugungseinrichtung 11 umfaBt einen im Fahr- Die Verstelleinrichtung 14 setzt sich an jeder Fahr- 

gastraum 6 benachbart dem fahrerseitigen Sitz 7 ange- zeugiangsseite aus einem langgestreckten, mit dem Ver- 

ordneten Betatigungshebel 12, der Ober em Obertra- deckkastendeckel 3 verbundenen FOhrungsarm 36, ei- 

gungsorgan 13 mit einer, benachbart dem Verdeckka- ner langsgerichteten aufbauseitigen FOhrungsschiene 

stendeckel 3 angeordneten Verstelleinrichtung 14 ver- 55 37, einem am FOhrungsarm 36 drehbar gelagerten Lenk- 

bunden 1st Ferner umfaflt die BeUtigungseinrichtung hebel 38. einem bewegungsumkehrenden Bement 39. 

1 1 eine Idsbare Kupplung 15 (Fig. 4 und 8> einer Schubstange 28 und der ausrOckbaren Kupplung 

Das Ubertragungsorgan 13 zwischen dem Betati- 15 zusammen. 

gungshebel 12 und der Verstelleinrichtung 14 kann me- An jeder Ungsseite des Verdeckkastendeckels 3 ist 

chanisch. hydraulisch, pneumatisch oder elektrisch aus- eo der langgestreckte FOhrungsarm 36 vorgesehen, der an 

gebildetsem. der Unterseite des Verdeckkastendeckels 3 befesngt ist 

Im Ausfuhrungsbeispiel wird das Ubertragungsorgan . (z. B. durch Schrauben). 

13 durch ein Hydrauliksystem 16 gebUdet wobei das Ein den Verdeckkastendeckel 3 nach vome hin Qber- 

Hydrauliksystem 16 als geschlossenes Geber-Nehmer- ragender Bereich des Fuhrungsarmes 36 ist mit einem 

zyhndersystem ausgebildet ist Das Geber-Nehmerzy- es Gleitelement 40 versehen, das mit der aufbauseitig fest- 

Iindersystem kann ohne oder mit Ausgleichsbebllter stehenden,. etwa horizontal verlaufenden langsgerichte- 

aU JF e uj 1 ^ ten FOhrungsschiene 37 zusammenwirkt Die FOhrungs- 

Das HydrauUksystem 16 umfaBt einen Geberzylinder schiene 37 weist im Querschnitt gesehen ein etwa C-flr- 
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miges Profil auf, wobei das Gleitelement 40 innerhalb 
der Fuhrungsschiene37 verschiebbar aufgenommen ist 

In der Seitenansicht gesehen ist die stehende Fflh- 
rungsschiene 37 so angeordnet, daB ihre offene Seite 
den Gleitelement 40 zugekehrt ist Das Gleitelement 40 
wird durch eine drehbare Rolle, einen Gleitstein oder 
dgL gebildet Etwa in einem mitderen Bereich der 
L&ngserstreckung des FQhrungsarmes 36 ist ein Ende 41 
des Lenkhebels 38 drehbar gelagert In der SchlieQstel- 
lung BSD I des Verdeckkastendeckels 3 ist der Lenkhe- 
bel 38 etwa parallel zur Erstreckung des FQhrungsarmes 
36 ausgerichtet Das and ere Ende 42 des Lenkhebels 38 
ist verdrehsicher mit dem bewegungsumkehrenden Ele- 
ment 39 verbunden. Der Lenkhebel 38 wird auch als 
Scharnierhebel bezeichnet 

Im Ausfuhrungsbeispiel wird das bewegungsumkeh- 
rende Element 39 durch ein Zahnradgetriebe 43 gebil- 
det 

Das Zahnradgetriebe 43 umfaBt ein erstes Zahnseg- 
ment 44, das mit dem dem Verdeckkastendeckel 3 abge- 
kehrten Ende 42 des Lenkhebels 38 starr verbunden ist 
Das erste Zahnsegment 44 kammt mit einem zweiten 
Zahnsegment 45, das verdrehsicher mit einem Umlenk- 
hebel 46 in Wirkverbindung steht Der Umlenkhebel 46 
ist mit einem hintenHegenden Ende der Schubstange 28 
bei 46' gelenkig verbunden. 

Zur Lagerung der beiden Zahnsegmente 44, 45 sind 
an einer Konsole 47 zwei sich in Fahrzeugquerrichtung 
erstreckende, etwa horizontal ausgerichtete feststehen- 
de Achsen 48, 49 vorgesehen, wobei auf jeder Achse 48, 
49 ein Zahnsegment 44, 45 drehbar gelagert ist 

Der winkelf 6rmig ausgebildete Umlenkhebel 46 ist im 
Ausfuhrungsbeispiel gabelartig ausgebildet und nimmt 
zwischen sich das hintere Ende der Schubstange 28 auf. 
Der Umlenkhebel 46 und das Zahnsegment 45 kdnnen 
ein- oder mehrstuckig ausgebildet sein. 

Auf die das erste Zahnsegment 44 aufnehmende Ach- 
se 48 ist ein Federtopf 50 aufgesetzt, der auBenseitig ein 
erstes Federelement 51 und innenseitig ein zweites Fe- 
derelement 52 aufnimmt Das erste auBere Federele- 
ment 51 umgibt den Federtopf 50 koaxial und ist mit 
einem ersten Ende durch eine Auf nahmedff nung 53 hin- 
durchgesteckt Ein langgestreckter endseitig abgeboge- 
ner zweiter Endbereich 54 stOtzt sich am Lenkhebel 38 
unter Vorspannungab, dergestalt daB das erste Feder- 
element 51 beim Offnen des Verdeckkastendeckels 3 
eine unterstQtzende Wirkung auf den Lenkhebel 38 aus- 
Qbt 

Das innenliegende zweite Federelement 52 unter- 
stfltzt den Lenkhebel 38 bei der SchlieBbewegung des 
Verdeckkastendeckels 3. 

Die Schubstange 28 ist mit ihrem einem Ende bei 46' 
mit dem Umlenkhebel 46 des Zahnradgetriebes 43 und 
mit ihrem anderen Ende mit einem Kulissenhebel 54 der 
ausruckbaren Kupplung 15 gelenkig verbundea 

Der Kulissenhebel 54 ist an der aufbauseitig festste- 
henden Konsole 55 drehbar gelagert, wobei der Anlenk- 
punkt 56 der Schubstange 28 mit Abstand zum Dreh- 
punkt 57 des Kulissenhebels 54 veriauf t 

Am Kulissenhebel 54 ist eine Fuhrungsbahn 58 ausge- 
bildet die beim Offnen und SchlieBen des Verdecks 2 
mit einem durch eine drehbare Rolle 59 gebildeten 
zweiten Kupplungsteil der losbaren Kupplung 15 in 
Wirkverbindung steht 

Bei geoffnetem Verdeckkastendeckel BSD II nimmt 
der Kulissenhebel 54 die in Fig. 7 dargestellte Lage ein, 
wobei sich die Fuhrungsbahn 58 zum leichteren EinfQh- 
ren der drehbaren Rolle 59 des Hauptspriegels 61 an 
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ihrem oberen Ende trichterfdrmig erweitert Der 
Hauptspriegel 61 ist urn eine querverlaufende etwa ho- 
rizontale Achse 60 schwenkbar gelagert 
Damn bei nicht vollstandig gedffnetem Verdeckka- 
5 stendeckel 3 das Verdeck 2 nicht nach hinten bewegt 
werden kann, ist eine MiBbrauchssicherung 62 verges e- 
hen. 

Die MiBbrauchssicherung 62 (Fig. 11 bis 13) umfaBt 
einen an der Konsole 55 fur den Kulissenhebel 54 dreh- 

io bar gelagerten, federbeiasteten Riegel 63, der mit einem 
am Hauptspriegel 61 angebrachten Gegenstuck 64 zu- 
sammenwirkt Der langgestreckte Riegel 63 ist um eine 
schragverlaufende Drehachse 65 schwenkbar gelagert 
und setzt sich a us zwei beiderseits der Drehachse 65 

is verlaufenden Hebelarmen 66, 67 zusammen. 

Der langere, dem Gegenstuck 64 zugekehrte Hebel- 
arm 66 weist an seinem freien Ende 68 eine stuf enartige 
Ausnehmung 69 auf. 
Die Ausnehmung 69 definiert zwei etwa rechtwinke- 

20 lig zueinander angeordnete Anlageflachen 70, 71, die 
mit korrespondierenden Flachen 72, 73 eines vorstehen- 
den Bereichs 74 des gegenuberliegenden hauptspriegel- 
seitigen Gegenstflcks 64 in Wirkverbindung stehea 
Der kurze, dem Kulissenhebel zugekehrte Hebelarm 

25 67 wirkt mit einer vorstehenden Fuhrungsbahn 75 des 
Kulissenhebels 54 zusammen. Die Fuhrungsbahn 75 ist 
entlang ihrer Langs erstreckung als schiefe Ebene ausge- 
bildet dergestalt daB je nach Stellung des Kulissenhe- 
bels 54 der federbelastete Riegel 63 — in Querrichtung 

30 gesehen — nach innen oder auBen bewegt wird. 

Die Fuhrungsbahn 75 weist entlang ihrer Langser- 
streckung — in der Seitenansicht gesehen — die Form 
eines Kreisringsegments auf. Das Federelement 76 
druckt den Riegel 63 normalerweise nach innen in Rich- 

35 tung Hauptspriegel 61 bzw. Gegenstuck 64. Bei ge- 
schlossenem oder nur teiiweise gedffneten Verdeckka- 
stendeckel 3 wird der federbelastete Riegel 63 nach in- 
nen in Richtung Hauptspriegel 61 bzw. Gegenstuck 64 
bewegt und durch formschlOssiges Zusammenwirken 

40 der gegenuberliegenden Anlageflachen 70, 71 bzw. Flfi- 
chen 72, 73 wird ein Zuruckschwenken des Hauptsprie- 
gels 61 verhindert Erst bei vollstandig gedffnetem Ver- 
deckkastendeckel 3 wird der Riegel 63 durch die schiefe 
Ebene des Kulissenhebels 54 entgegen der Wirkung des 

45 Federelements 76 nach auBen bewegt und geiangt au- 
Ber Eingriff mit dem Gegenstuck 64. Danach kann der 
Hauptspriegel 61 nach hinten verschwenkt werden. 

Ein am Gegenstuck 64 angeformter Fortsatz 77 
druckt beim Zuruckschwenken des Hauptspriegels 61 

50 auf eine fingerartige Abstellung 78 des Riegels 63, so 
daB der Riegel 63 weiter nach auBen bewegt wird und 
die B-Saule 79 des Verdeckgestells 2a zuruckge- 
schwenkt werden kann. 
In einem mittleren Bereich der Quererstreckung des 

55 Verdeckkastendeckels 3 ist ein VerschluB 80 fur den 
Verdeckkastendeckel 3 vorgesehen, wobei der Ver- 
schluB 80 mit einer Zuziehhilfe 81 versehen ist Die letz- 
ten 20—40 mm Hub nach unten des Verdeckkastendek- 
kels 3 von einer Fangstellung D in eine Verriegelungs- 

60 stellung E kdnnen mittels der Zuziehhilfe 81 erfolgen 
(Fig. 15 und 16). 

Der VerschluB 80 umfaBt eine am Verdeckkastendek- 
kel 3 angebrachte Konsole 82, an der eine federbelaste- 
ter Fanghaken 83 schwenkbar gelagert ist Ferner um- 

65 faBt der VerschluB 80 eine weitere am feststehenden 
Aufbau befesdgte Konsole 84, an der eine Motor/Ge- 
triebeeinheit 85 mit einem Mitnehmer 86 vorgesehen ist 
Der Mitnehmer 86 weist einen vorstehenden Bolzen 87 
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auf, der mit einer endseitigen Abstellung 88 des Fangha- 
kens 83 in Wirkverbindung steht 

Der Verdeckkastendeckel 3 wild durch den Betati- 
gungshebel 12 in die in Fig. 15 dargestellte Fangstellung 
D bewegt Diese wird durch einen aufbauseitigen, nicbt 5 
n&her dargestellten Mikroschalter angezeigt 

Ein vom Mikroschalter abgegebenes Signal aktiviert 
die Zuziehhilfe 81 und der Mitnehmer 86 mit dem Bol- 
zen 87 dreht sich im Uhrzeigersinne von einer 10-Uhr- 
Stellung bis in etwa eine 12-Uhr-Steilung, bei der der 10 
Mitnehmer mit seinem Bolzen 87 den Fanghaken 83 
fangt 

Durch weitere Drehbewegung um ca. 180° des Mit- 
nehmers 86 wird der Verdeckkastendeckel 3 fiber den 
federbeiasteten Fanghaken 83 nach unten in die Verne- 15 
gelungsstellung E gezogen (6-Uhr-Stellung). In diese 
Stellung erfolgt Qber einen weiteren Mikroschalter ein 
Signal und der Mitnehmer 86 bleibt stehea 

Der Fanghaken 83 liegt in dieser Stellung an einem 
Anschlag 89 der Konsole 84 an. Ferner drQckt eine 20 
Blattfeder 90 mit ihrem freien Ende gegen einen Absatz 
91 des Fanghakens 83 und fixiert diesen, so dafl der 
Bolzen 87 relativ zum Fanghaken 83 gesichert ist 

Zum Offnen des Verdeckkastendeckels 3 dreht der 
Mitnehmer 86 um 90° weiter und gibt den Fanghaken 83 25 
wiederfrel 

Die Konsole 55, der an ihr gelagerte Kulissenhebel 54, 
der Riegel 63 der MiBbrauchssicherung 62 und die 
Schubstange 28 kdnnen zur einfacheren Montage zu 
einem ersten vorgefertigten Modul 93 zusammengefaflt 30 
sein. 

Ferner ist vorgesehen, daB die Aufnahme 33, die FQh- 
rungsschiene 37, die Konsole 47, das Zahnradgetriebe 
43, der Lenkhebel 38 und die beiden mit dem Federtopf 
50 zusammenwirkenden Federelemente 51, 52 einen 35 
weiteren vorgefertigten Modul 94 bilden. 

Die Betatigungseinrichtung 11 fOr das Verdeck 2 und 
den Verdeckkastendeckel 3 weist foigende Funktion 
auf: 

Bei geschlossenem Verdeck 2 (Betriebsstellung BSV1) 40 
ist das Verdeck 2 Qber die lGsbaren Verschlfisse mit dem 
Windschutzscheibenrahmen 4 verbunden und deckt den 
Fahrgastraum 6 nach oben hin ab. 

Der Verdeckkastendeckel 3 befindet sich in seiner 
SchlieBstellung BSD1 und der Betatigungshebel 12 der 45 
BeUtigungseinrichtung 11 niramt dabei seine Ruhestel- 
lung B ein (Fig. 1). Die Stellung der einzelnen Bauteile 
der Verstelleinrichtung 14 in SchlieBstellung BSD1 des 
Verdeckkastendeckels 3 ist in Fig. 1 dargestellt 

Zum Offnen des Verdecks 2 und Unterbringen im 50 
heckseitigem Verdeckkasten 10 sind foigende Schritte 
erforderlich. 

Zuerst werden die Verschlttsse des Verdecks 2 am 
Windschutzscheibenrahmen 4 geldst Danach wird der 
Betatigungshebel 12 nach oben in eine erste Richtung 55 
verschwenkt (Wirkstellung Cj. Diese beiden MaBnah- 
men kdnnen auch in umgekehrter Reihenfolge stattfin- 
den. 

Dieses Verschwenken des Betatigungshebels 12 hat 
zur Folge, daB die Kolbenstange 30 des Geberzylinders 6 o 
17 in ihre maxima] ausgefahrene SteUung und die Kol- 
benstangen 20, 20 der Nehmerzylinder 18,18 in ihre ma- 
ximal eingefahrene Stellung bewegt werden (Fig. 2). Die 
Kolbenstange 30 zieht die Schubstange 28 nach vorne, 
wodurch der Umlenkhebel 46 und das Zahnsegment 45 65 
eine Drehbewegung entgegen dem Uhrzeigersinn be- 
schreiben. Das andere Zahnsegment 44 und der mit ihm 
verbundene Lenkhebel 38 drehen sich in entgegenge- 
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setzter Richtung, wodurch der mit dem Verdeckkasten- 
deckel 3 verbundene Fuhrungsarm 36 mit dem Gleitele- 
ment 40 in der Fflhrungsschiene 37 nach hinten und der 
Verdeckkastendeckel 3 in seine Offenstellung BSD2 be- 
wegt wird (Fig. 2). 

Gleichzeitig wird durch das Offnen des Verdeckka- 
stendeckels 3 der Kulissenhebel 54 von einer etwa hori- 
zontalen Stellung F in eine etwa aufrechte Aufnahme- 
stellung G verschwenkt Das Verdeck 2 wird sodann 
manueD von der ersten Betriebsstellung BSV I (Fig. 1) 
nach hinten in eine zweite Betriebsstellung BSV II 
(Greifstellung) verschwenkt, in der das am Verdeck 2 
vorgesehene Kupplungsteil (Rolle 59) in das erste 
Kupplungsteil (Ffihrungsbahn 58 am Kulissenhebel 54) 
einrfickt 

Durch erneutes Bewegen des Betatigungshebels 12 
von der Wirkstellung C in die umgekehrte Richtung 
nach unten in die Ruhesteliung B werden durch die 
Kupplung 15 der Verdeckkastendeckel 3 und das Ver- 
deck 2 gemeinsam nach unten in die SchlieBstellung 
BSD2 bzw. die dritte Betriebsstellung BSV III bewegt 
In der dritten Betriebsstellung BSV III des Verdecks 2 
befindet sich die Rolle 59 des Hauptspriegels 61 am 
unteren Randbereich 92 der Ffihrungsbahn 58, 

Patentansprfiche 

1. Betfltigungseinrichtung ffir ein Verdeck und ei- 
nen Verdeckkastendeckel eines Kraftfahrzeuges, 
mit der von einem fahrerseitigen Sitz aus mittels 
eines verschwenkbaren Betatigungshebels, einer 
Verstelleinrichtung und eines zwischengeschalte- 
ten Obertragungsorganes der Verdeckkastendek- 
kel zwischen einer SchlieBstellung und einer Offen- 
stellung und das Verdeck zwischen einer zweiten 
Betriebsstellung und einer dritten Betriebsstellung 
bewegbar sind, wobei die Verstelleinrichtung auf 
jeder Ungsseite des Verdeckkastendeckels einen 
an der Unterseite des Verdeckkastendeckels befe- 
stigten, langgestreckten Ffihrungsarm umfaflt, der 
Qber ein Gleitelement in einer aufbauseitig festste- 
henden langlichen Fflhrungsschiene verschiebbar 
ist und daB die Verstelleinrichtung ferner einen am 
Ffihrungsarm angelenkten Lenkhebel sowie eine 
mit einem schwenkbaren Kulissenhebel einer 
Kupplung in Wirkverbindung stehende Schubstan- 
ge aufweist wobei der an einer aufbauseitigen 
Konsole gelagerte Kulissenhebel beim Offnen und 
SchlieBen des Verdecks mit einer am Verdeck an- 
gebrachten drehbaren Rolle zusammenwirkt, da- 
durch gekennzeichnet daB das Obertragungsor- 
gan (13) mit dem dem Betatigungshebel (12) abge- 
kehrten Ende direkt an die Schubstange (28) ange- 
schlossen ist und diese in Abhangigkeit der Stellung 
des Betatigungshebels (12) bewegt und daB das 
dem Kulissenhebel (54) abgekehrte Ende der 
Schubstange (28) Qber ein bewegungsumkehrendes 
Element (39) mit dem Lenkhebel (38) verbunden ist 

2. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet daB das Obertragungsorgan 
(13) durch ein geschlossenes Geber-Nehmerzylin- 
dersystem gebildet wird, das sich aus einem am 
Betatigungshebel (12) angreifenden Geberzylinder 
(17) und vorzugsweise zwei, an den beiden gegen- 
flberliegenden Sdiubstangen (28) angreifenden 
Nehmerzylindern (18, 18') zusammensetzt 

3. Betatigungseinrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet daB die beiden Nehmerzy- 
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Under (18, 18') in Reihe geschaltet sind 

4. Betfitigungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi das Obertragungsorgan 
(13) durch zumindest ein Zug-Druckkabel geblldet 
wird 5 

5. Bet&ugungseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das bewegungsumkeh- 
rende Element (39) ais Zahnradgetriebe (43) ausge- 
bildetist 

6. Betatigungseinrichtiing nach Anspruch 5, da- to 
durch gekennzeichnet, daB das Zahnradgetriebe 
(43) zwei miteinander kfimmende Zahnsegmente 
(44, 45) umfaBt, wobei ein erstes Zahnsegment (45) 
unter Zwischenschaltung eines Umlenkhebels (46) 
mit der Schubstange (28) zusammenwirkt und daB 15 
das zweite Zahnsegment (44) mit dem Lenkhebel 
(38) in Wirkverbindung steht 

7. Betfitigungseinrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Umlenkhebel (46) 
und das erste Zahnsegment (45) einteilig miteinan- 20 
der ausgebildet sind 

8. Betfitigungseinrichtung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Umlenkhebel (46) 
und das erste Zahnsegment (45) sowie der Lenkhe- 
bel (38) und das zweite Zahnsegment (44) jeweils 25 
verdrehsicher miteinander verbunden sind 

9. Betfitigungseinrichtung nach einem oder mehre- 
ren der vorangegangenen Ansprflche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Lagerung der beiden Zahn- 
segmente (44, 45) feststehende Achsen (48* 49) vor- 30 
gesehen sind, die an einer Konsole (47) in Lage 
gehalten sind 

10. Betfitigungseinrichtung nach Anspruch 9, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf die Achse (48) des 
zweiten Zahnsegments (44) ein Federtopf (50) auf- 35 
gesetzt ist, an dessen fiuBerer Zylinderflfiche ein 
erstes Federelement (51) angeordnet ist, das eine 
beim Offnen des Verdeckkastendeckels (3) unter- 
stfltzende Wirkung aufweist 

11. Betfitigungseinrichtung nach Anspruch 9, da- 40 
durch gekennzeichnet, daB am Federtopf (50) ein 
inneres zweites Federelement (52) angreift, das 
beim SchlieBvorgang des Verdeckkastendeckels (3) 
eine unterstQtzende Wirkung besitzt 

12. Betfitigungseinrichtung nach einem oder meh- 45 
reren der vorangegangengen Ansprflche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Betfitigungshebel (12) so- 
wohl in seiner Ruhestellung (B) als auch in seiner 
hochgeschwenkten Betriebsstellung (C) jeweils 
verrastendarretierbarist 50 

13. Betfitigungseinrichtung nach einem oder meh- 
reren der vorangegangenen Ansprflche, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen einem Hauptsprie- 
gel (61) des Verdecks (2) und einer Konsole (55) fur 
den Kulissenhebel (54) eine MiBbrauchssicherung 55 
(62) vorgesehen ist, die bei nicht vollstfindig gedff- 
netem Verdeckkastendeckel (3) ein nach hinten 
Schwenken des Verdecks (2) verhindert 

14. Betfitigungseinrichtung nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die MiBbrauchssiche- eo 
rung (62) ein en an der Konsole (55) des Kulissenhe- 
bels (54) schwenkbar gelagerten federbelasteten 
Riegel (63) umfaBt, der mit einem am Hauptsprie- 
gel (61) angebrachten Gegenstuck (64) in Wirkver- 
bindung steht, wobei die Stellung des Riegels (63) 65 
durch eine am Kulissenhebel (54) vorgesehene Fflh- 
rungsbahn (75) gesteuert wird 

15. Betfitigungseinrichtung nach einem oder meh- 
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reren der vorangegangenen Ansprflche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Konsole (55), der Kulissen- 
hebel (54), der Riegel (63) und die Schubstange (28) 
zu einem ersten vorgefertigten Modul (93) zusam- 
mengefaBtsind 

16. Betfitigungseinrichtung nach einem oder meh- 
reren der vorangegangenen Ansprflche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufnahmen (33), die Fflh- 
rungsschiene (37)» die Konsole (47), das Zahnradge- 
triebe (43), der Lenkhebel (38) und die beiden mit 
dem Federtopf (50) zusammenwirkenden Federele- 
mente (51, 52) zu einem weiteren vorgefertigten 
Modul (94) zusammengefaBt sind 

17. Betfitigungsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Betfitigungshebel 
(12) und der Geberzy Under (17) an einer Seiten- 
wange (29) des Sitzteils (18) angebracht sind 
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